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과정 도로 및 공항기술사:

과목 기하구조:

차시 접속단간 거리 차로수 균형: ,

접속단간 거리< >

개요.Ⅰ

.Ⅱ 클로바형 의 형식과 특징IC

.Ⅲ 클로바형 연결로 설계시 유의IC,

사항

결론.Ⅳ

차로수 균형< >

개요.Ⅰ

.Ⅱ 연결로의 종류

.Ⅲ 연결로 설계 기본사항

연결로 설계시 유의해야할 사항.Ⅳ

결론.Ⅴ

접속단간 거리□

학습목표※

접속단간 거리의 정의와 최소이격거리 및 적용기준에 대한 이해-

접속단 설계시 용량 안전측면에서 유의할 사항 도출 및 해결방안 모색- ,

개요.Ⅰ

상에서는 합 분류단 또는 합류 합류단 분류 분류단 사이가 근접설치 되게1. IC . , , ,

되는데

접속단간거리 유출연결로 선단 유입연결로* : NOSE ~ NOSE

너무 근접되면 운전자의 판단시간 표지판 설치여유 공간이 부족하여 교통운영상2. ,

혼란을 가중시킬 수 있고 너무 길게 되면 연결로 특성상 많은 용지가 소요되어

비경제적 임.

본고에서는 본인이 설계시 검토했던 내용을 중심으로 기술하고자함3.

접속단간 최소이격거리 기준 및 적용기준. (AASHTO)Ⅱ

최소 이격거리기준1.

에서는 초 주행한거리 적용- AASHTO 5 - 8
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적용기준2.

운전자 판단 가감속에 필요한 거리 필요 확보(1) weaving,

유입 유입 유출 유출의 경우(2) - , -

기준값 변속길이 표지판간의 거리중 가장 긴거리 적용: , ,

유입 유출의 경우(3) -

기준값 엇갈림에 필요한 길이중 가장 긴거리 적용: ,

구간에서 교통량이 대 시 이상시 집산로 설치 필요(4) weaving 1000 /

접속단거리 결정시 유의사항.Ⅲ

연결로상 분기로 인해 발생 및 우측 방음벽에 의해 시거확보가 곤란한 구간1. weaving

에서의 안전성 증대 방안

문제점 및 현황(1)

연결부상 접속단간거리 최소치 적용1) (180m)

방음벽 추후 설치로 시거 확보 곤란2)

연결부 분기점 직전에서 차로 변경 사고 증가 용량 저하3)

대책(2)

연결부상 분기점 후퇴 설치1)

분기노즈부에 충격흡수 시설 설치 갈메기 표지 설치2) ,

연결로상 분 합류시 접속차로 설치기준의 정립이 요구된다2. , .

문제점(1)

접속차로가 짧은 경우 안전한 분류 합류 확보곤란1) : ,

접속차로가 긴 경우 비경제적임2) :

대책(2)

분류 합류 길이 연결로 설계속도에 따라 본선기준 적용1) Taper :

접속차로 길이 기준 검토2)

분류시①

연결로 설계속도에 따라 표지판 인지후 차로 변경하는데 소요되는 길이 초 적1 (3.6 )

용



접속단간 거리 차로수 균형,

2006 Korea Highway Corporation. All rights reserved.ⓒ 3/7

합류시②

연결로 설계속도에 따라 차로 변경하는데 소요되는 길이 초 대기 공간 확1 (3.6 ) +

보필요 다소 여유 있게 적용( )

본선상 이 발생되는 유입 유출형식은 가급적 지양해야한다3. weaving -

부득이하게 연결로를 인접시키는 경우 위빙구간(1) Loop :

발생(weaving section)

안전 용량상의 취약구간 발생(2) ․

(3) 가능한한 변형 직결형으로 계획 위빙구간 해소:․

부득이 클로바 기본형을 적용하는 경우 집산로 설치 엇갈림을 본선에서 제거(4) :

집산도로

본선

결론.Ⅳ

상 접속단간 거리 검토시에는 운전자의 판단 가감속에 필요한 거리1. IC weaving, ,

표지판 설치여유 등을 고려하되

교통량 시거 경제성에 대한 추가적인 검토가 요구됨2. , ,
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※ 학습정리

접속단간 거리는 사이의 거리를 말하는데- NOSE ~ NOSE

너무 근접되면 가감속 위빙 운전자의 판단시간 표지판 설치여유 공간이 부족하여- , , ,

교통운영상 혼란을 가중시킬 수 있고 너무 길게 되면 연결로 특성상 많은 용지가 소요되,

어 비경제적임으로 최소치에 대한 기준이 요구됨.

따라서 접속단간 거리를 결정하는 경우에는 교통안전에 대한 검토가 먼저 선행 되어-

야 하며 다음에 경제성에 대한 검토가 요구된다.

※ 학습평가
접속단간 거리 단답형- ( )



접속단간 거리 차로수 균형,

2006 Korea Highway Corporation. All rights reserved.ⓒ 5/7

차로수 균형□

학습목표※

차로수 균형원칙에 대한 이해-

교차로에서 차로수 변경시 용량 안전측면에서 유의할 사항 도출 및 해결방안 모색- ,

개요.Ⅰ

본선차로수 기본차로수 는 해당도로의 교통수요와 공급의 균형점에서 결정되지만1. ( )

교차로 분기점에서의 차로수는 교통의 분류 합류에 의해 차로수가 급변하게 되어2. , ,

사고나 용량저하로 이어지는 경우가 자주 발생,

따라서 교차점 분기점에서는 적절한 차로수 균형이 이루어져야 함3. ,

차로수 균형원칙.Ⅱ

입체교차로1.

차로수의 증감은 한번에 개 차로씩만 증감하여야 한다(1) 1

분류부에서는 분류후의 차로수의 합이 분류전 차로수보다 개 많거나 부득이한(2) 1

경우 같아야 함

합류부에서는 합류전의 차로수의 합이 합류수 차로수와 같거나 부득이한 경우(3) 1

개 많아야함

Nc Ne Nc 4 5 4 5 4

Nf Nf 2 2

차로수균형 적절 기본차로수 적절Nc Ne + Nf -1 ( , , )≥

평면교차로2.

평면 교차로에서의 차로수는 접근로에서의 차로수보다 많아야 한다(1)

교차로 유출부에서 차로수는 유입부의 차로수보다 개 많거나 같게 계획할 것(2) 1

교차로에서 차로수 균형원칙 적용시 유의사항. .Ⅲ

교차로에서 본선차로수의 변경에 대한 현 적용규정의 문제점과 대책1.

현 규정(1)

분기 노즈를 지나 한 개차로가 감소되는 경우1)

노즈 부근에서 바로 차로수를 감소시킬 경우2)

적용상의 문제점(2)

본선 차로수 감소에 따른 접속기준 처리 부재1) (Taper )
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개선대책(3)

분기노즈를 지나 한 개차로를 감소 시키는 경우1)

유출 유입 접속단거리가 긴 경우 유출 에서 후방, : Ramp Nose①

지점에 설치30m Taper (1:50)

유출 유입 접속단거리가 짧은 경우 에서 설치, : Nose 1:30 Taper②

유출오류 차량 본선 복귀기회 제공③

분기노즈에서 한 개차로를 감소 시키는 경우2)

부가차로를 유출연결로와 직결처리①

진출램프는 차로가 바람직2②

유출연결로를 개소 설치하는 경우3) 2

번째 분기노즈에서 감속차로를 유출연결로와 직결처리2①

감속차로 이용자에게 본선 복귀기회 제공②

진출분기점 전방 지점에 차로지정 문형식 표지판 및4) 250m

노면표지 설치

연결로상 분합류시 차로수 균형을 고려한 접속차로 설치기준의 정립이 요구된다2. .

문제점(1)

접속차로가 짧은 경우 안전한 분류 합류 확보곤란1) : ,

접속차로가 긴 경우 비경제적임2) :

대책(2)

분류 합류 길이 연결로 설계속도에 따라 본선기준 적용1) Taper :

부가차로 가감속 차로 와 연결로의 연결 기준 제시2) ( ) 未․

유출 연결로 개소가 연속적 설치되는 경우의 처리 기준 부재3) 2

감속 차로부 운전자의 복귀 기회 제공 곤란4)

이용객의 혼란 발생5)
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접속차로 길이 기준 검토2)

분류시①

연결로 설계속도에 따라 표지판 인지 후 차로 변경하는데 소요되는 길이 초 적1 (3.6 )

용

본선

테이퍼

접속차로길이

합류시②

연결로 설계속도에 따라 차로 변경하는데 소요되는 길이 초 대기공간 확보1 (3.6 ) +

필요 다소 여유 있게 적용( )

본선

테이퍼

접속차로길이

결론.Ⅳ

도시부 교차로에서의 연결로 차로수 결정시에는 구조적인 용량 저하가 발생하지 않1.

도록 교통수요를 고려 결정하되

차로수 변경시 적절한 변속차로를 두어 교통안전을 확보할 것2.

※ 학습정리

갑작스런 차로수 변경은 운전자에게 당혹감과 더불어 감속과 차로변경을 강요함-

이러한 차로수 변화는 교통량의 변화를 수반하는 교차로에서 일반적으로 발생함-

따라서 교차로에서는 차로수 균형과 더불어 안전한 접속처리 방법에 대한 연구와 검- ,

토가 요구됨.

※ 학습평가
차로수변경에 따른 문제점과 차로수 균형원칙을 쓰고 차로수 변경부에서 안전한-
접속방법에 대해 기술하시오


